Intervention le 28 novembre 2009 au «  Cinécentre » de Dreux

Bertrand Thierry au nom du

Collectif « Pour une alternative au projet autoroutier A154  »

« Quant aux transports, je reléve que personne ne s'inquiétait
auparavant du co(t des routes.
Ne peut-on financer les transports alternatifs en réduisant les

crédits affectés a la construction des routes ? »
Nicolas Sarkozy

di scours de cl*ture du Grenelle de |
Nous aimerions °tre aussi s%rs que Ma  tr aouskF Al
| 6®t i ons autant, nous ne serions pas ainsi pr ®
Tout le monde en est maintenant certain, il est notoire, a déclaré M. DE MONTGOLFIER que
le dossier « devenir de la RN154 est incomplet et mal ficelé  ». De nombreuses incohérences
dans | a r®daction du dossi er ndont pu °tre ¢

document.

Le débat ne porterait donc que sur des hypothéses. «R/ en nda ®t ® ®tudi ®,
des mod | es mat h®mati gques aux qutiers dédaresle Matire / ¢

ddouvrage. R®f | ®c hi r en sui vant des mod | es

banques il y a encore peu, avec |l es r®sultat

recommencent.

Etudier le bilan carbone, les étudesde t r af i ¢ pour | a « Maistommeaemande 5 4

pas | a couleur du [ i no ~ wun archit eotagez-gousidit no

dans la presse. Mais, pour reprendre votre image, ce débat porte sur la nécessité ou non

de construire cette mai son, dden d®finir sa taille, do ®t

financer. Comment le faire sans études sérieuses ? Ces études existent -elles vraiment ?

Sont-elles cachées au public ? Comment | 0 &l antfin de comptedsa décision ?

La CPDPlI 6a si bien compris qudelle a demand® °~ F
avec elle pour | daider ° contr?tler

travaill e
[

r
monde denvers.

Nous participons activement et régulierement au débat, mais  quel débat ? Ou sont les pro -
autoroute ? Cer t es, l a Chambre de Commerce et doAund
passage, vous verrez, M. OHREL, qgue | a p®titic
moment doOoune mise en concession.



Iy a bien les « trois courageux » membres de « Un euro pour la vie », mais ils ne sont que 3.
Ou est le débat ?  Qui veut vriai ment -el-lom 8t Qud aww appris E
depuis le début du débat ?

Concernant | 6®t ude des trafi cs, claw dand ene RWDIRMAS ,
Chartresque | 6acci dentol ogie sur l e WVoud cwertrzad® nd
pour dire qudil ne faut pas renvoyer des v®hic

Vous avez indiqué que le prix de la mise aux normes des voies de substit ution entre Dreux et
Chartres était inclus dans le chiffrage proposé, puisque ddapr sauwxwawms travaux
nécessaires. Quid des ralentisseurs, des ronds -points, que vous proposez néanmoins dans
votre dossier pour sécuriser les voies de substitution ?

LOA :xQous constatons wune tr s | ®g re augment a
Allaines et Chartres | aucune répercussion entre Dreux et Nonancourt . » Surtout, et je

vous remercie de le confirmer que vous avez déclaré a plusieurs reprises que  la gratuité
entre Chartres et Dreux, estimée a 130 millions en 2006, puis a 80 millions en 2007,

par VoS services, devant | es grands ®I| us, est
concession autoroutiere. Décidément, les chiffres évoluent considérableme nt ces temps -ci.

== \\ / Etudions la mise en concession, rapidement.

Rouen

Caen Vous proposez dans votre dossier un péage

\ de8, 4 centimes ddeupr
Evreux / mais si nous observons cette carte des
o tarifs au kilométre sur les autoroutes qui
nous entourent, nous observons que vous
Alengon . L
nool Charlres 0,4 annoncez un tarif assez irréaliste. La

Dreux

e moyenne pour les autoroutes anciennes allant
Lavalest de Paris vers la province, avec plus de
Le Mans Gl bnay 20.000 véhicules par jour, est de 9,2
GEE Oriéans centimes par kilometre.
nord
Angers Tours Concessions autoroutiéres

Corzé : APRR
Vierzon
6 ASF
nord
Cofiroute
SAPN-SANEF

A88 Alicorne

Voies express non concédées

AlO0O, All, A 9,30t Euro par km en moyenne

Aut oroutes radialeseée 13,2 c¢ct Euro p

Pour les autoroutes radiales, catégorie dans laquel | e sdi nscrirait | 6 A 15

de 13, 2 centi mes. D6 oY% -d@ Encomei derfainementdde m8dglds s ¢
mathématiques.



R anise Et cette autoroute : pour combien

ff il q Trafic @ la mise en service de  véhicules ? Il suffit de
pr— O\ A o~ Soénario de référence  regarder le  chiffre que vous
s E 17K BREUX Peage fermé esp®rez 7 | éupu/dc0t d
Z’.L:Z“"“" PPy Ny 8.000, 9.000 veéhicules ; en
% o R esp®rant déici
- = Letouny augmentation de trafic de 2,5 %
e par an. Ces modeles
, " mat h®mati ques, cld e ¢
- Ce sont donc ces 7.000 vehicules
@ A,,/ qui amortiraient les 300 millions
ddeur os de constrt
Marville et Nonancourt ! Tout cela pour une vingtaine de kilometres ; moi ns de v ®h

nden passe entre Trli®erat batde cdleulemle prix dul tieket .pour
cette portion.

Regardons quelques instants | a vtoe dradi@sse qug ooas r e
laisserons peut -étre aux générations futures.

Impressionnant !

Tout cela pqﬁrngO;OQ habitants: !,




Vousavezdéclare :¢ // nous para’t aujourdoébhui probabl e
et pour | es wuvusagers de t r av gooiltleeVernaillet (audiheautdé mi

[ 6Hyper U). Céest | o6®tat de | a r®flexion aujo
pouvoir commencer dans un délai assez court ». Nous vous rejoignons sur cette proposition.
Peut- étre le début du barreau EST. En tout c as, un investissement primordial, mais

expliquez -nous comment vous pourrez éviter de gigantesques bouchons quand, entre 7 heures
et 8 heures 30, les Euréliens qui auront tous pris dans la joie et la bonne humeur votre
autoroute, se présenteront en masse a la barriere de péage de Marville -Moutiers -Bralé.
Votre gare de péage a cet endroit devra étre surdimensionnée, et il y aura une forte
émission de CO2 !

Un document r®cent vient do°tr e ;nlipregsenderunelanalyse e
fine et p récise des options pour les contournements de Dreux et de Saint  -Rémy-sur-Avre. Il
nous a oblig®s ~ retirer en urgence | e cahier
les contournements de Dreux. « Nous ndavons €auadaus eegsa de®répéter.
Tout nodest qmashayep\wisiseulsneent évoqué ces propositions lorsque vous avez
rencontré les élus de Dreux Agglomération, le lundi 9 novembre 2009 ? Ne trouvez -vous pas
cavalier de ne pas | eur avoir slorside get édtreticd e Rles t e
élus de nos villages ont le droit au respect.

— A

N

Depuis de nombreuses années nos élus, toutes
tendances confondues, demandent le barreau
est . Cdest certainement
possibles pour absorber et fluidifier le trafi c
local. Vous avez présenté le colt de celui -ci
dans votre derniére intervention.  Alors que les
terrains sont achet ®s, q
gue | demprise est d®) " r G
wg du trac®, quaodi l noy a p
e scontournement oagss) ddade
= importants a réaliser, ce barreau est ne

co¥%uterait que 50 millions dbéeuros de moi ns.

" Nonancourt — LS
Saint Rémy sur Avre

Contournementde Dreux

Mise aux normes
Dreux - Chartres

25 Mc

Regardez ce document gue | don trouve dans | a
®crit que | 6 ®conomi e r ®al i s®e p out RNy seraisdemp |
100mi I ' i ons dodeur os. On passe de 600 millions
fait 100 millions.



Scénario de référence : aménagement .
au « fil de 'eau » »

! Principales caractéristiques

Longueur : 140 km
Trafic moyen ::17.300 véh/jour
Dont trafic PL = 23 %

oit : 600 ME TTC

Dans 'hypothése d’'un simple
aménagement du tronc commun
RN12/ RN154 au niveau de Dreux, le
colt minimum des investissements
serait de 500 ME TTC

Minimum a financer au CPER : 500 M€

Vous dites que vous noav e alorf ammnnentaxpliquemestriplenoecaty e | |
du montant de la réalisation du barreau est ? Comment pouvons- nous croire a vos autres
estimations ? Les deux contournements de Saint -Rémy ont donc maintenant le méme codt ;
encore une curieuse ®volution des estimations.
ol nous proposerons des alternatives a votre projet. Pour cela, il faut que le débat progresse

encore, que les études des bilans carbone des différentes options soient réalisées.

Nous continuerons inlassablement a défendre notre nationale et la qualité de vie de notre
département.

M. PAPINUTTI, Directeur des Infrastructures au MEDAD, déclarait que suite au Grenelle,
| 6Et at conseillait | 0dam®mnhage mdrbta mPa alg@ eneing t a i
consistait pas a la mise en 2 x 2 voies de celle -ci sur tout le tracé ?

Derni re question, mai s pri mor di adueen esiMe grand e u r
contournement sud évoqué dans votre dossier complet ? Contournement réalisé par

| addition du barreau est ;certourtementcqoi transfcu rmeraitma n t
RN12 au nord de Dreux en voie urbaine départementalisée et qui rendrait caducs les trés

I mportants et tr s on®reux travaux r ®alis®s a
radi otechnique. NOoublions pas | aCharigy mtilescarrefeun ®t
de Livraindiere. Une étude bilan carbone de cette option, est indispensable. Merci.



Soyons Grenello-compatible,
s®curi sons et am®na

En rouge, les 4 voies e xistantes
En bleu, les 3 voies ou les emprises réservées



